We help you get the Afdal

< LIVE IN PRODUCTION >

TODAY: THE MANUAL SEQUENCE WITH LAFFA: THE OPTIMIZED SEQUENCE

o —

Zig-zags, backtracking, overtime Same stops, same trucks: a shorter day

LAFFA - FLEET ROUTE OPTIMIZATION

Same fleet. Same drivers.
Less time, less fuel, less CO,.

Laffa optimizes the cost, the time and the fuel of your vehicle routing, while
respecting every constraint that matters: delivery time windows, vehicle
capacity, fleet size, stop priorities and multiple depots.

One optimization engine, delivered on three surfaces.

SURFACE 01 SURFACE 02 SURFACE 03

Web Platform Mobile App B2B API

Plan, compare and dispatch entire Stops in, turn-by-turn out, on the One endpoint into your TMS, ERP
fleets driver's phone or WMS

5-15% 7-18% 12-25%
fewer working hours spent on the less fuel burned per delivery round lower CO, for the same deliveries
road

CLIENTS ACROSS
Lebanon - Tunisia - Saudi Arabia afdal.tech



THE PACKAGE

One engine. Three surfaces.

Every person who touches a delivery gets the tool that fits them, and all three are
served by the same optimization engine, so the plan on the dispatcher's screen is

the route in the driver's hand.
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FOR THE DISPATCHER

® Multi-vehicle, multi-stop
routing with capacity, time
windows, priorities and multi-
depot constraints

o Trade-off explorer: several
strong plans to choose from,
not one rigid answer

o Live map & playback, CSV and
GPX export, one-click hand-off
to Google Maps. Live at
laffa.afdal.tech

Laffa Mobile

=

FOR THE DRIVER

® Stopsin seconds: typed
address, map pin, Google
location, or aclient's
WhatsApp pin

o Optimize and drive turn-by-
turn, with no dispatcher in the
loop

@ Arabic, English and French,
on the driver's own phone (no
new hardware)

What changes in the first month

Nothing about your fleet changes. The order in which it drives does, and that single change moves

every operating number you track.

-5-15% -7-18
Working hours Fuel and
on the road running cost

-7-18

Kilometres
driven

Cco,
emissions

-12-25,

& afdal

K ranked routes + KPIs

on apacity, tim
t multi-depot, all in on

FOR YOUR IT TEAM

® One endpoint: POST
/v1l/optimize returns ranked
routes and KPIs in seconds

@ Plugsinto your stack: TMS,
ERP or WMS. No migration, no
rip-and-replace

® Same engine as the platform,

production-grade and already
sold to a client

+ hours

Freed capacity for
additional
deliveries

Measured on live client operations: 19% efficiency gain and 14 % cost reduction. The ranges are honest, because
the gain depends on how much slack today's manual plan carries. Tight, repetitive rounds land at the low end. Many
stops, many vehicles or shifting demand land at the high end.

Lebanon

Delivery and distribution

fleets, on a street-speed
model built from 6M+ routing
queries

Tunisia
Agricultural and olive oil
collection, from grower to

depot, feeding the export
chain

Saudi Arabia

Dental health and
pharmaceutical distribution
across a fast-digitizing GCC
market

AFDAL
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BEYOND THE SAVINGS

It doesn't only optimize.

The percentages are what get a manager's attention. These six capabilities are
what make operations teams keep using Laffa after the first month.

& afdal

Delivery time estimation and order sequencing

1
Every stop gets a realistic arrival time and every round gets a defensible order, so trucks are loaded in the
sequence they will be unloaded and your customer desk can tell a client when the driver will actually arrive,
instead of "sometime today". Cleaner loading, fewer "where is my order?" calls, and real traceability for the
client.

2 Resilience: any driver can run any round
The route lives in the plan, not in one driver's head. A stand-in (or a new hire who has never worked the
zone) follows the same optimized sequence turn by turn, so sick days, holidays and turnover stop being
operational emergencies. Zone expertise stops being a single point of failure.

3 Analytics and what-if scenarios
Move a depot and see the cost before you sign the lease. Model driver vacation schedules, truck
maintenance windows, a seasonal peak, a new client zone or a vehicle off the road, and the engine re-plans
and prices each scenario in minutes: depot siting, vacation planning, maintenance windows and fleet sizing,
all decided on evidence.

a Pricing built on your real cost
For any request you know, before you quote, exactly how many drivers and how many kilometres it takes to
serve it. Quoting stops being a guess and becomes arithmetic, and you walk into the negotiation with a
number you can defend line by line.

5 Full traceability of your resources

Kilometres per vehicle, hours per driver, fuel consumed, CO, emitted and stops served, recorded per route

and exportable. The same export answers your client's service-level question, your finance team's cost
question and your ESG report, with no spreadsheets rebuilt by hand.

6 A calmer day for the driver
A driver already carries enough: orders, invoices, cash, customers. With Laffa he no longer has to work out
the route himself while driving. The sequence is decided, the navigation is turn by turn, and his attention is
free for the parts of the job that actually need a human.

Why the plan is worth trusting

Laffa is not a template or a rule of thumb. It is a research-grade optimization engine, wrapped in tools an
operations team can actually run.

Real constraints Simulation before commitment Choice, not a verdict

Capacity, time windows, priorities, multi- A digital twin stress-tests every candidate Several strong plans ranked side by side,
depot and driver shifts, modelled rather plan against the day that actually so you pick the trade-off you can live
than ignored happens with

AFDAL - LAFFA - FLEET ROUTE OPTIMIZATION AFDAL.TECH - 03



STRAIGHT ANSWERS

Qand A

Fair objections deserve honest answers. Here are ours.

& afdal

Q "Ourdrivers know the zone and the roads better than any software."”

A They almost certainly do, and Laffa uses that knowledge rather than replacing it. But knowing the network is not
the same as knowing the optimal order to visit it. With just 15 stops there are more possible sequences than there
are seconds in the age of the universe; no human, however expert, can examine them all. The engine can. And
there is a second answer, simpler than the first: that driver will one day be sick, on holiday, or gone, and the
knowledge leaves with them.

Q "“We don't have the data for this.”

A You don't need a data project to start. The mobile app takes stops the way you already receive them: an
address typed by hand, a pin dropped on the map, a Google location, or the location a client sends you over
WhatsApp, dropped straight into the app. No TMS export, no clean database, no IT ticket. Integration through the API
comes later, if and when you want it.

Q "Ourdays never go to plan. A client cancels, another calls at the last minute, a new stop
appears.”

A Thatis exactly what the mobile app is built for. Stops can be added, removed or paused mid-round, and the tour
is recomputed on the updated data in seconds, so a cancellation or a late call becomes a small correction instead
of a ruined afternoon. It is also a full navigator that adapts live: if the driver misses a turn or takes a different road,
the route re-plans around him rather than telling him to turn back.

Q "Do you use real-time traffic data?”

A Yes and no, and the honest answer is the more useful one. Real-time traffic describes the road now, but a round
that starts at 07:00 and ends at 14:00 will not be driven under "now". So we built something better suited to a full
working day: a historical street-speed model. For Lebanon alone, a cleaned dataset of over 6 million routing
queries gives us an estimated speed for each street at each time of day, far more predictive than posted limits and
matched to how your drivers really drive.

Ask your Afdal contact for a pilot on one week of your own delivery data. You will see your numbers, not ours.

Dr. Ali Al Zoobi

ali_z_1@outlook.com

PhD in optimization and routing, with around ten years in the

industrial adaptation of SaaS products for supply chain and last- 00 33 783 7194 27
mile delivery. He believes that everybody has the right (and the

obligation) to optimize their resources, and he chose to start with

his own community. afdal.tech
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Nous vous aidons a obtenir I'afdal

C EN PRODUCTION >

AUJOURD'HUI : L'ORDRE MANUEL AVEC LAFFA : L'ORDRE OPTIMISE

o —

Zigzags, retours en arriére, heures supplémentaires Mémes points, mémes camions : une journée plus courte

LAFFA - OPTIMISATION DES TOURNEES

Meme flotte. Mémes chauffeurs.
Moins de temps, de carburant, de CO».

Laffa optimise le colit, le temps et le carburant de vos tournées de véhicules, tout
en respectant chaque contrainte qui compte : fenétres de livraison, capacité des
véhicules, taille de la flotte, priorités des points et dép6ts multiples.

Un seul moteur d'optimisation, décliné sur trois interfaces.

INTERFACE 01 INTERFACE 02 INTERFACE 03
Plateforme web Application mobile APIB2B

Planifier, comparer et affecter des Les points en entrée, la navigation en Un seul point d'entrée vers votre
flottes entieres sortie, sur le téléphone du chauffeur TMS, ERP ou WMS

5-15% 7-18% 12-25%

d'heures de travail en moins sur la de carburant en moins par tournée de CO, en moins pour les mémes
route livraisons
CLIENTS EN

Liban - Tunisie - Arabie saoudite afdal.tech



L'OFFRE

Un moteur. Trois interfaces.

Chaque personne qui intervient dans une livraison dispose de I'outil qui lui convient, et
les trois s'appuient sur le méme moteur d'optimisation : le plan affiché en exploitation est
exactement la tournée entre les mains du chauffeur.

& afdal

Plateforme web Laffa Mobile API B2B

- e

ca / s s = afdal.tect

ece laffa.afdal.tech

/v1/optimize

% [ {lat, lng, window} 1,

cost"

K ranked routes + KPIs

econ capacit time windc
multi-depot, all in one

POUR L'EXPLOITATION

POUR LE CHAUFFEUR POUR VOTRE DSI

o Planification multi-véhicules et
multi-points avec capacités,
fenétres horaires, priorités et

o Des points en quelques o Un seul point d'entrée : POST
secondes : adresse saisie, /v1l/optimize renvoie des
épingle sur la carte, position tournées classeées et leurs

dépots multiples

o Explorateur de compromis :

plusieurs plans solides au choix, °
et non une réponse unique et
rigide

o Carte en direct et rejeu, export PY

CSV et GPX, transfert en un clic
vers Google Maps. En ligne sur
laffa.afdal.tech

Google, ou position envoyée par
le client sur WhatsApp
Optimiser puis conduire, virage
par virage, sans passer par un
dispatcheur

En arabe, anglais et francgais, sur
le téléphone du chauffeur (aucun
matériel supplémentaire)

indicateurs en quelques
secondes

@ S'intégre a votre systéme : TMS,
ERP ou WMS. Sans migration ni
remplacement

o Le méme moteur que la
plateforme, prét pour la
production et déja vendu a un
client

Ce qui change dés le premier mois

Rien ne change dans votre flotte. C'est I'ordre dans lequel elle roule qui change, et ce seul changement
déplace chaque indicateur d'exploitation que vous suivez.

=5-15% -7-18% -7-18%

Heures de travail Carburant et Kilomeétres
sur la route co(t d'exploitation parcourus

-12-25% + heures
Emissions Capacité libérée
de CO, pour

des livraisons
supplémentaires

Mesuré sur des opérations clients réelles : 19 % de gain d'efficacité et 14 % de réduction des colits. Les fourchettes sont
honnétes, car le gain dépend du jeu que contient le plan manuel actuel. Les tournées serrées et répétitives se situent dans le
bas de la fourchette. Beaucoup de points, beaucoup de véhicules ou une demande fluctuante placent le résultat dans le haut.

Liban

Flottes de livraison et de
distribution, sur un modéle de
vitesses de rue construit a
partir de plus de 6 millions de
requétes d'itinéraire

Arabie saoudite

Tunisie

Distribution dentaire et
pharmaceutique sur un
marché du Golfe en pleine
numérisation

Collecte agricole et huile
d'olive, du producteur au
dépot, pour la chaine d'export

AFDAL - LAFFA - OPTIMISATION DES TOURNEES DE VEHICULES AFDAL.TECH - 02



AU-DELA DES ECONOMIES

Elle ne fait pas qu’optimiser.

Les pourcentages retiennent l'attention d'un directeur. Ce sont ces six capacités qui font
que les équipes d'exploitation continuent d'utiliser Laffa aprés le premier mois.

& afdal

Estimation des heures de livraison et ordonnancement

Chaque point regoit une heure d'arrivée réaliste et chaque tournée un ordre défendable : les camions sont
chargés dans l'ordre ou ils seront déchargés, et votre service client peut annoncer I'heure réelle de passage
du chauffeur plutoét qu'un vague « dans la journée ». Chargement plus propre, moins d'appels « ou est ma
commande ? », et une vraie tracabilité pour le client.

2 Résilience : n'importe quel chauffeur peut faire n'importe quelle tournée
La tournée vit dans le plan, pas dans la téte d'un seul chauffeur. Un remplacant (ou un nouvel arrivant qui n‘a
jamais travaillé la zone) suit la méme séquence optimisée virage par virage : arréts maladie, congés et
turnover cessent d'étre des urgences d'exploitation. L'expertise du terrain n'est plus un point de défaillance
unique.

3 Analyses et scénarios de simulation

Déplacez un dépobt et voyez le colt avant de signer le bail. Modélisez les congés des chauffeurs, les
fenétres d'entretien des camions, un pic saisonnier, une nouvelle zone client ou un véhicule immobilisé : le
moteur replanifie et chiffre chaque scénario en quelques minutes. Implantation des dépéts, planification des
congés, fenétres d'entretien et dimensionnement de la flotte, tout se décide sur pieces.

a Une tarification fondée sur votre colit réel

Pour chaque demande, vous savez avant de chiffrer combien de chauffeurs et combien de kilométres sont
nécessaires pour la servir. Le devis cesse d'étre une estimation pour devenir un calcul, et vous entrez en
négociation avec un chiffre que vous pouvez défendre ligne par ligne.

5 Tracabilité compléte de vos ressources
Kilometres par véhicule, heures par chauffeur, carburant consommé, CO, émis et points servis, enregistrés

par tournée et exportables. Le méme export répond a la question de niveau de service de votre client, ala
guestion de co(t de votre direction financiere et a votre rapport RSE, sans reconstruire de tableaux a la main.

6 Une journée plus sereine pour le chauffeur

Un chauffeur a déja bien assez a gérer : commandes, factures, especes, clients. Avec Laffa, il n'a plus a
reconstituer l'itinéraire lui-méme en conduisant. La séquence est décidée, la navigation se fait virage par
virage, et son attention reste disponible pour les tdches qui demandent vraiment un humain.

Pourquoi ce plan mérite votre confiance

Laffa n'est ni un gabarit ni une régle empirique, mais un moteur d'optimisation de niveau recherche,
encapsulé dans des outils qu'une équipe d'exploitation sait réellement utiliser.

Des contraintes réelles Simulation avant engagement Un choix, pas un verdict

Capacités, fenétres horaires, priorités, Un jumeau numérique éprouve chaque Plusieurs plans solides classés cote a
dépodts multiples et services des plan candidat face a la journée qui se cote, pour que vous choisissiez le
chauffeurs, modeélisés plutét qu'ignorés produit vraiment compromis qui vous convient

AFDAL - LAFFA - OPTIMISATION DES TOURNEES DE VEHICULES AFDAL.TECH - 03



REPONSES FRANCHES

Questions et réponses

Les objections légitimes méritent des réponses honnétes. Voici les notres.

& afdal

Q «Nos chauffeurs connaissent la zone et les routes mieux que n'importe quel logiciel. »

A C'est tres probablement vrai, et Laffa s'appuie sur cette connaissance au lieu de la remplacer. Mais connaitre le
réseau n'est pas la méme chose que connaitre l'ordre optimal pour le parcourir. Avec seulement 15 points, il existe
plus d'ordres possibles qu'il ne s'est écoulé de secondes depuis le début de I'univers ; aucun humain, si expérimenté
soit-il, ne peut tous les examiner. Le moteur, si. Et il existe une seconde réponse, plus simple que la premiéere : ce
chauffeur sera un jour malade, en congé ou parti, et la connaissance s'en va avec lui.

Q «Nous n'avons pas les données pour cela. »

A Vous n'avez pas besoin d'un projet data pour commencer. L'application accepte les points tels que vous les
recevez déja : une adresse saisie a la main, une épingle posée sur la carte, une position Google, ou la position que le
client vous envoie sur WhatsApp, déposée directement dans l'application. Sans export TMS, sans base de données
propre, sans ticket informatique. L'intégration par I'API viendra plus tard, si et quand vous le souhaitez.

Q «Nos journées ne se passent jamais comme prévu : un client annule, un autre appelle a la derniére
minute, un nouveau point apparait. »

A C'est précisément ce pour quoi I'application mobile est faite. Les points peuvent étre ajoutés, retirés ou mis en
pause en cours de tournée, et |'itinéraire est recalculé sur les données ajour en quelques secondes : une annulation
ou un appel tardif devient une petite correction plutét qu'un apres-midi gaché. C'est aussi un véritable navigateur qui
s'adapte en direct : si le chauffeur rate un embranchement ou emprunte une autre route, l'itinéraire se replanifie
depuis sa position au lieu de lui demander de faire demi-tour.

Q «Utilisez-vous des données de trafic en temps réel ? »

A Ouietnon, etlaréponse honnéte est la plus utile. Le trafic en temps réel décrit la route maintenant ; or une
tournée qui commence a 07:00 et se termine a 14:00 ne sera pas conduite dans ce « maintenant ». Nous avons donc
construit ce qui convient a une journée entiére : un modeéle historique des vitesses de rue. Pour |e Liban seul, un jeu
de données nettoyé de plus de 6 millions de requétes d'itinéraire nous donne une vitesse estimée pour chaque rue
a chaque heure de la journée, bien plus prédictif que les limitations affichées et conforme a la fagon dont vos
chauffeurs conduisent réellement.

Demandez a votre contact Afdal un pilote sur une semaine de vos propres données de livraison. \ous verrez vos
chiffres, pas les nétres.
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logistique et la livraison du dernier kilométre. Il estime que chacun a le

droit (et le devoir) d'optimiser ses ressources, etil a choisi de

commencer par sa propre communauté. afdal.tech
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